TALLERES
PUBLICOS

Martes 12 de Noviembre

6:30 PM - 8:30 PM

Escuela Secundaria de Clarksburg | Gimnasio
22500 Wims Road | Clarksburg, MD 20871

Miércoles 13 de Noviembre

6:30 PM - 8:30 PM

Escuela Primaria de Lincoln | Centro de Recreacion
200 Madison Street | Frederick, MD 21701

Miércoles 20 de Noviembre

6:30 PM - 8:30 PM

Departamento de Bomberos Voluntarios de Urbana
Salén de Banquetes

3602 Urbana Pike | Frederick, MD 21704

Jueves 21 de Noviembre

6:30 PM - 8:30 PM

Centro de actividades del Parque Bohrer | Gimnasio # 1
506 S. Frederick Avenue | Gaithersburg, MD 20877

PROVEA SU OPINION

MANTENTE CONECTADO

MDOT SHA se compromete a mantener al publico in-
formado. Todos los materiales presentados en el Taller
de hoy, incluyendo los paneles de exhibicion, la pre-
sentacion y los mapas; estan disponibles en la pagina
web del proyecto:
495-270-P3.com/i270-environmental

Aprender mas:

Visite la pagina web del proyecto:
495-270-p3.com/i270-environmental/

Llamada gratuita: 833-858-5960

Envie un correo electrénico al equipo de
estudio:
270-Study-p3@mdot.maryland.gov

Registrese para recibir notificaciones por correo
electrénico en el la pagina web:
495-270-p3.com/i270-environmental/

Queremos sus comentarios sobre las necesidades y soluciones de transporte. Por favor comente a través de cualquiera de

estos métodos:

Correo electrénico:
270-Study-p3@mdot.maryland.gov

Formulario de comentarios en papel
presentado en el Taller o enviado por correo

Comentarios orales al reportero literal

QLA > 495-270-p3.com

Formulario de comentarios en linea en nuestra
web pagina:
495-270-p3.com/i270-environmental/

Correo a: Departamento de Transporte de
Maryland Administracion de Carreteras del
Estado

Oficina I-495 y I-270 P3

707 North Calvert Street

Mail Stop P-601

Baltimore, MD 21202

PRE-NEPA

BIENVENIDO AL
TALLER PUBLICO PARA

1-270 DELAI-370 ALAI-70

ACTIVIDADES PRE-NEPA

P3 PROGRAM
Frederick 1-495 &1-270 P3 Program

@ |-495 & |-270 Managed Lanes Study
@ U e \DOT 1-495 NEXT Project

====:  \DOT |-495 Existing Express Toll Lane
""" VDOT 1-495 Untolled Lanes
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Congestion de trafico a lo largo del
corredor I-270 esta entre los peores de la
nacion. Porque la congestion ha alcanzado
un punto de saturacién, trafico ahora se
estd extendiendo a las carreteras locales,

y las horas pico de viaje son cada vez

mas largas y mas largas. La congestion

del trafico degrada la calidad de la vida e
impide el crecimiento de la economia de la
region. Como la poblacién y el nimero de
empleos en la region crece, la congestion
continuara empeorando si no se hace
nada. El Departamento de Transporte

de Maryland esta evaluando posibles
soluciones para reducir la congestion en
[-270 entre I-370y I-70.

El propasito del taller de
esta noche

> Proporcionar una introduccion y
Resumen de las actividades del
proceso Pre-NEPA y el proceso de NEPA

> Discutir las necesidades de transporte
de el corredor

> Identificar posibles soluciones y
existentes consideraciones
ambientales

El taller incluye paneles de visualizacién, mapeo de corredores I-270 y una presentacion general. La
presentacion a las 7:00 PM proporcionara una descripcion general de las actividades |-270 Pre-NEPA con

tiempo para preguntas y respuestas.

Visite los paneles y los mapas, y hable con los representantes de MDOT.

QEEEERA > 495-270-p3.com
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. QUE ES PRE-NEPA?

La Ley Nacional de Péliza Ambiental (NEPA) de 1969
requiere agencias federales para evaluar el impacto
Ambiental de sus acciones propuestas. MDOT SHA esta
coordinando con la Administracion Federal de Carreteras +  Recopilar datos sobre el tréfico existente y las condiciones
para realizar actividades antes de comenzar un estudio
NEPA para comprender mejor los desafios actuales del
transporte en |-270 y para identificar posibles soluciones + Desarrollar un concepto para el propésito y la necesidad
para aquellos desafios

Como parte de las actividades Pre-NEPA, MDOT SHA:

+ Involucrar al publico y a los socios de la agencia.

ambientales.

+  Desarrollar recomendaciones para alternativas preliminares

+  Evaluar alternativas para determinar si seran avanzadas
para una revision adicional en NEPA

1-270 DESDE 1-370 A |-70 CRONOGRAMA
\

STEP 1 STEP 3 STEP 5

Initiate Pre-NEPA Process Alternatives Analysis Final Environmental

0 Dtviler DI Purpo_se @ Nee_d_ * Hold Agency and Public Scoping Dl

o Collect Data on Existing Conditions Y e — o Review and Develop Responses

* Reclop Preiminay Range of for Detailed Study (ARDS) to Comments

o Identify Screening Criteria ¢ Analyze the Environmental * Prepare Final Document
Effects of ARDS o Prepare Federal Decision

o Publish Final Document

STEP 6

Permits Issued

o Federal Permits and Approvals
Issued

FALL 2022 - FALL 2023

FALL 2020 - SPRING 2021

SUMMER 2022

STEP 4

Draft Environmental
Document

o |dentify MDOT SHA's
Recommended Preferred
STEP 2 Alternative

Complete Pre-NEPA  Document Alternatives Analysis,

_ . Environmental Effects,
¢ Recommend Preliminary Range of Alternatives Conceptual Mitigation, Decision-
for NEPA ‘

B ) making Process and Public
: /Iireplare E'?J\IEPCA Redp,?” Input and Agency Coordination
.l '7: ytzeNé;sAlng ONCItoNS o Publish Draft Environmental Document
Aitlate * Hold Public Hearings

SUMMER 2020

SPRING 2021 - EARLY WINTER 2022

.CUALES SON LAS NECESIDADES DE

TRANSPORTE EN 1-270?

Un paso importante durante Pre-NEPA sera definir el objetivo general (el propésito) e identificar los problemas
especificos de transporte (la necesidad) que se dirijiran en el corredor. MDOT SHA desarrollara un concepto borrador de
Propdsito y Declaracién de necesidad que se utilizara para definir el proyecto y guiar la evaluacion de posibles soluciones.
MDOT SHA ha identificado algunas necesidades de transporte, descritas en la siguiente pagina. Queremos sus comentarios
sobre estos temas.

iVes otros problemas de transporte en la Ruta I-270? ;Qué posibles soluciones pueden ser dirijidos los
problemas en la Ruta [-2707

{ \\ff" 495-270-p3.com
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Capacidad -1-270 de I-370 a I-70 no tiene la
capacidad de cumplir las presentes y futuras
demandas de viajes.

Mejoras multimodales y de viaje - esto porcion
de I-270 no proporciona suficiente
conectividad multimodal para permitir un
eficiente viaje. La congestion degrada la
eficiencia de los servicios de transito que
operan en |-270.

Hay 16 rutas de autobuses y més de 230
autobuses. que usan I-270 de lunes a viernes.
La congestién en la I-270 hace que viajar en
autobus sean dificultosas y menos eficiente.
Existen cuatro
centros de
transitoy 10
Park and Ride
ubicados a lo
largo o cerca
[-270 entre 1-370.

@ Frederic I-370 o |-70, ¢
22.5 miles N
9 (Northbound PM)

/ Time Lost: 37 minutes 9 miles
(Northbound PM)

Buckeystown

Hyatistown

I-70to
Father Hurley Blvd,
16.3 miles
(Southbound AM)

Time Lost: 21 minutes
Mas del 50 por ciento de los
Scale in Miles accidentes en esta seccion de la |
(R - 270 son choques en la parte trasera
LEGEND de los vehiculos, que es mas alta
que la promedio estatal de 28 a 40

Additional fime needed to arrive on time por ciento para carreteras similares.
95 percent of the time (minutes) TTo0]

m Uncongested travel fime (minutes)

Fiabilidad y seguridad: los resuldados de

la congestion habitual y tiempo de viaje

son impredecibles. La congestion también
resulta en una alta tasa de accidentes, lo que
disminuye la seguridad para viajeros y mas
degradante fiabilidad del viaje.

Viabilidad financiera - el capital del
presupuesto de MDOT SHA es insuficiente
para dirijir las necesidates de
|[mejoramiento en la |-270. Por lo tanto,
medidas generadoras de ingresos son
necesarios para proporcionar fondos.

Como ejemplo, un proyecto de $ 2 mil millones que agrega
capacidad de carril en la I-270 usaria todo el presupuesto
actual de MDOT SHA y todavia tomaria aproximadamente
11 afios para financiar. Example:

$2 Billion Project

MDOT SHA esta mirando
hacia el sector privado para
disefar, construir, financiar, Capital Budget for
operar y mantener mejoras Major Projects:
alal-270 como parte del $1.1B
Programa P3.

Total
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